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Contexte

 Usage du vélo en hausse, en ville, en mode de transport ; et
encouragé (developpement durable, lutte contre sédentarité)

* Risque d’accident corporel = 8 fois + gu’en voiture (heures)
= Mieux connaitre les accidents pour mieux les prévenir

Typologies existantes : en termes de manceuvres (collisions)

« Accidents contre tiers motorisé = plus graves,
* Accidents seuls = les plus fréquents ; peu etudiés

=> Une typologie de 'ensemble des accidents, et multi-facteurs
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Méthode

 Enquéte basée sur le Registre du Rhone
o Sur 2009-2011 = 3000 cyclistes (10 ans +) blessés identifiés
e Auto-questionnaire envoye :

sur 'accident :

— type de trajet, de lieu, de route, météo, état surface,

— obstacle, antagoniste, intersection, manceuvre, visibilité,
probleme mécanique,

— vitesse, alcool, équipement (éclairage, casque, gilet fluo),
sac/chargement,

genéral : frequence de pratique du velo / voiture / TC
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Echantillon

o Taux de réponse = 43% ; 1078 questionnaires complétés

e Comparaison repondants / non-répondants et NPAI :
— un peu plus : ages, des femmes,
— accidents plus souvent en hors urbain dense, collision
plutdt gu’accident seul, un peu plus graves.



Typologie des accidents cyclistes
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Typologie des accidents vélo en utilitaire (1/3)

n° 1 - Evitement usager, sur infra cyclable, hors intersection (n = 51)

e évitement d’un antagoniste (82 %), souvent piéton ou VL
e souvent sur infrastructure cyclable (49% vs 16%)

e conflit de trajectoires (67 %) ; hors intersection (88%)

e surtrajet domicile —travail/études (57 %)

n° 2 - Collision, en intersection, nuit / mauvais temps, (n = 39)

 Jeune adulte =18-24 ans (82 %)

e de nuit (67 %) et/ou par mauvais temps (56 %),

e enintersection (72 %) ; collision avec un antagoniste (72 %)
e cycliste « visible », i.e. lumiéres et/ou fluo (79% )

e cycliste parfois sur voie de bus/tramway (13% )

e alcool parfois (13% versus 5% sur 'ensemble)

e antagoniste pas toujours vu (31% %)

e souvent sur trajet domicile — travail/études (59 %)



Typologie des accidents vélo en utilitaire (2/3)

Collisions, suite

n® 3 - Collision, cycliste pas vu (n = 91)

e Collision (86%)

« Trajet domicile-travail/études (79%)

e Cycliste pasvu (56 %)

e Enintersection (66 %).

e Surinfrastructure cyclable (49 %) ou voie bus/tram (9% vs. 4%)

n- 6 — Collision, cycliste pas vu, sénior (n = 55)
e trajet utilitaire autre que domicile-travail (69%)

e collision (80%)

e enintersection (56%)

e séniori.e. 60 ans et + (58%)

e Cycliste pas vu (53%)

e pas de manceuvre d’urgence (75% vs. 59%).



Typologie des accidents velo en utilitaire (3/3)

n° 4 — Dérapage (involontaire), nuit / mauvais temps (n = 56)
e Trajet domicile-travail/études (80%)

e Dérape(73%)

e adulte (79 %)

e De nuit (54 %), et/ou mauvais temps (55%)

e cycliste parfois alcoolisé (11 vs. 5%),

n- 5 - Heurt obstacle, souvent pas vu (n = 69)

e Trajet domicile-travail/études (83%)

* heurt obstacle (70% ), souvent pas vu (41%)

e parfois infrastructure partagée avec les piétons (19% )
e dérape (54 %) ; vitesse lente ou modérée

n- 7 - Obstacle, vu, (mais) vitesse (n = 63)

e Trajet utilitaire autre que domicile-travail/études (70%)
e Le cycliste va vite (62 %),

e obstacle (75%), vu a l'avance (pas vu=8%)

e dérape (52 %)

e sur couloir de bus ou voie tramway (11% vs. 4%)

e parfois de nuit (24 % vs. 14%)



Typologie d’accidents vélo en loisirs

n° 8- heurt obstacle, cycliste senior (n = 65)

* Obstacle (86%) ; heurte (60%)

e Sénior (68%)

e trajet récréatif (55%) ; week-end (58%)

e pratique occasionnelle = moins d’1 fois /semaine (66%)
e Femmes un peu + présentes (43%)

e Parfois cycliste alcoolisé (11% vs 5%)

n 9 - Adolescent, dérapage, parfois probleme mécanique (n=68)
e Adolescent (72%)

e Dérape (60%)

e Trajet récréatif (60%) ; week-end 56%

* Pratique occasionnelle (< 1 fois /semaine) (53%)
* Probléeme mécanique du vélo (21% vs 12%).

n 10 - Parcours difficile, hors réseau(n=44)

 Chemin difficile (montée, descente, courbe, ...) 70% ; hors réseau (48%)

* Pratique occasionnelle (59%)

e Dérape (64%)

e Alcool parfois (11% vs 5%). 10



Typologie d’accidents vélo sportif (route, VTT, BMX...)

N° 11 - collision, antagoniste pas vu (n = 60)

N° 12 - collision, cycliste pas vu (n=63)
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° 13 - collision, cycliste sénior, conflit trajectoires (n=65)

o

14 - heurt obstacle, pas vu, hors réseau, MAIS3+ (n=51)

o

15 — cycliste sénior, dérapage (involontaire) ( n=48)

16 — hors réseau, parfois probleme mécanique (n= 80)

o

ZZOZZ

17 - hors réseau, chemin difficile, vitesse (n=110)
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Autres resultats sur acc. vélo en utilitaire :

Etude AVER : en tenant compte de I'exposition, on trouve un sur-
risque des femmes d’accidents de vélo, toutes gravités

Comparaison accidents de femmes / accidents d’hommes en utilitaire,
ICI :

o Sac/charge sur le cycliste : OR=1,59 (ref= pas de sac/charge)
e Sac/charge sur le vélo : OR=5,83

« Déraper en montée-descente de trottoir : OR=2,30 (ref= ne pas
déraper)
e« Chemin non connu : OR=2,73 (ref =chemin connu)



Discussion

Points faibles :
e Uniquement le point de vue du cycliste => rien sur comportement du tiers

e Biais de sélection (répondants / non-répondants)

Points forts :
 Basé sur le Registre = bien + représentatif que données officielles

* Accidents seuls bien représentés

Perspectives
* Projet VISIBLE
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